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Max Valicr studicrte Astronomic und lernte als ésterrcichischer Fliegerleutnant das
Problem des Hihenflugs kennen. 1924 nahm cr als Erster Hermann Oberths grund-
legende Raketentheorie ernst und erkliirte: Oberth macht den Vorstof in den Welten-
raum zur technischen Moglichkeit,

Valicr plante dic technische Entwicklung. Zucrst Bodenfahrzeuge und erste Flug-
zeuge mit Antrich durch Pulverraketen, dann RiickstoBmetor mit fliissigem Brean-
stoff fiir Schnell-Luftverkehr durch die Stratosphiire (Disenflugzeug); danach
weiter zur Weltraumrakete.

1930 baute Valicr scine erste Brennkammer fiir fliissigen Treibstoff. Durch syste-
matische Versuchsserien crreichte er 28 kp Standschub. Am 17. Mai 1930 starh
Max Valier bei der Explosion einer Versuchscinrichtung,
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Anhang 5 Hermann Ganswindts Weltenfahrzeug

a) Abschrift des Briefes von Ganswindt an Valier:

"Schoneberg bei Berlin, den 25.111.1925
Tempelhoferstr. 7

Herrn Physiker Max Valler, Miinchen

Sehr geehrter Herr!

Durch Herrn Oberstleutnant a.D. von Laffert (Verfasser
des im Berliner Lokalanzeiger erschienenen Romanes 'Fanale
am Himmel'), den ich deswegen zur Rede stellte, daB er mei-
ne selt mehreren Jahrzehnten verdoffentlichte und weltbekann-
te Erfindung eines Raketen-Fahrzeuges, nach anderen aneten
zU fahren in allen wichtigen Punkten in seinem Roman copiert
habe, ohne mich als den eigentlichen Erfinder zu nennen, er-
fahre ich, daBl Prof. Oberth diese Idee in seinem kiirzlich
erschienenen Buch 'Die Rakete zu den Planetenridumen' benutzt
hat, wenn vielleicht auch auf Umwegen darauf gebracht und
von Laffert sich in seinem Roman dieses Buches bedient haje.

Da er sich an Hand der ihm von mir gesandten Unterlagen
Jedoch davon iiberzeugte, dafl es meine Schépfungen sind, die
sich eben liberallhin herumgesprochen haben (mein Schwieger-
sohn z.B., ein friiherer Physikdozent und jetzt Abteilungs-
leiter bei der groften hiesigen Weltfirma, welcher im letz-
ten Sommer auf der Naturforscherversammlung in Innsbruck
einen wissensch. Vortrag hielt, erzdéhlte mir, daB er auch
dort jemand iiber das Raketenfahrzeug reden horte, der auf
meine Erfindung, allerdings in ungeschickter Welse bezug
genommen habe) - so hiitte er die Unterlassung meiner Namens-
nennung nachgeholt, wie er mir schrieb, wenn nicht inzwi-
schen sein Roman schon ausgedruckt gewesen wire. In weiteren
Auflegen wird er es Jedenfalls tun.

Bei dem Suchen nach dem Buche von Prof. Oberth in den
Buchhandlungen fand ich auch Ihr Buch und ersehe daraus,
daB Sie sich an Oberth anlehnen und auch den Professor
Goddard nennen, eber a u c h mich mit Schweigen iiberge-
hen. Ich darf nunmehr wohl erwarten, daB auch Sie, entspre-
chend den Gepflogenheiten in wissenschaftlichen Kreisen, in
den von Ihnen noch erreichbaren Exemplaren lhres Buches, jeo-
denfalls in der ndchsten Auflage desselben, mich als den
ersten und alleinigen Erfinder des Raketenfahrzeuges nennen
werden, notigenfalls In einem angefligten Blatt als Anhang.
Der von lhnen erwdhnte amerikanische Professor Goddard ist
natiirlich auch nur ein Plagiator meiner Erfindung, ob mit
oder ohne meine Namensnennung habe ich noch nicht festge-
stellt. Jedenfalls habe ich ihn in der hier anliegenden Zei-
tung ‘'Der Berliner Westen', in welcher ich iiber ihn eine No-
tiz gelesen hatte, sls Scharlatan ad absurdum gefiihrt.

Als ich im Jahre 1821 eine Serie von einigen Hundert &6f-
fentlichen Vortrdgen liber die drei Probleme: Lenkballon,
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Flugzeug und Raketenfahrzeug, von mir ‘Weltenfahrzeug' ge-
nannt (ein Schiff wird es nie werden kdnnen, hochstens ein
auBerhalb der Atmosphére zusammengekuppelter langer Zug)
begann (vorher hatte ich schon vereinzelt Vortrige dariber
seit 1883 gehalten), galten alle drei Probleme noch fir un-
1dsbar, jedoch iiber den Lenkballon und das Flugzeug lieBen
Einzelne sich noch belehren, aber ein Flugzeug nach anderen
S8ternen war fiir alle undenkbar. Noch nie hatte bis dahin
irgendein Mensch ernstlich an die Mdglichkeit eines solchen
Fluges gedacht. Auch Jules Verne nicht, der lbrigens spiter
mit seiner rein phantastischen Betrachtung einer Henscﬁen-
kanone hervorgetreten ist, als ich in den Siebzigerjahren
in meinen Bekanntenkreisen mit dem ernsten FroaeEE eines
Raketenfahrzeuges.

Uber meinen am 27. Mal 1893 in der Berliner Philharmonie
vor ca. 1000 Zuhérern bei 1-5 Mk Eintrittsgeld gehaltenen
Vortrag liber diese drei Probleme berichteten wohl alle Zei-
tungen der Welt, aber meistens skeptisch. Der Berllner
Tokalanzeiger vom Sonntag, den 28. Mal 1893, berichtete
noch sm sachlichsten unter dem Titel 'FLIEGENDE MENSCHEN.
Ein Blick 4in die Zukunft'. Es heiBt dort: ... "Dle alte
Sage erzahlt von dem kuhnen Erfinder Ikarus. ... Ikarus
ist nicht gestorben ... und gestern (Sonnabend) sahen wir
ibn leibhaftig und lebendig, den kiihnen, vorwdrtsstrebenden
Geist, der sich iiber Zeit und Raum emporschwingt und den
Himmel zu stiirmen sucht. Der Alltagsverstand nennt das mit
dem mildesten Ausdruck excentrisch! Wer aber die Geschichte
der Menaschheit kennt und mit etwas warmer Phantasie begabt
- oder sagen wir gestraft ist, wird mit einer derartigen
Bezeichnung sehr zuriickhaltend sein. Es ist ja schlieBlich
alles mdglich, die Menschheit hat ja manche Uberraschungen
erlebt und vieles fiir undenkbar und unmoglich Gehaltene in
schonster Weise verwirklIcht gesehen, Er (der neue Ikarus)
nennt sich mit seinem birgerlichen Namen Hermann Ganswindt.
Als Erfinder eines lenkbaren Luftballons und eines Flugappa-
rates hat er in ganz moderner Weise durch groBe Plakate das
Publikum auf gestern in die Philharmonie geladen. ... Die
sich einfanden, waren von dem, was 8ie horten und sahen,
in Vielem sehr angeregt. Herr Ganswindt ist in seiner Er-
scheinung der Typus eines Erfinders. Eine schlanke, sehnige
Gestalt, mit einem interessanten Kopfe. Das Gesicht mit den
spirlichen, dunkelblonden Bart und den blitzenden, ziemlich
tiefliegenden Augen hat einen etwas diisteren, aber sehr
energischen Ausdruck. Die Stirn ist auffallend hoch und
stark gewolbt, eine echte Denkerstirn, hinter der eine sehr
lebhafte Phantasie arbeitet. Und diese Phantasie fiihrte ihn
welt aus dem Bereich des Irdischen hinaus. 8le paart sich
in ungewdhnlicher Kiihnheit mit der niichternen Wissenschaft
und erzeugt Gebilde, neben welchen dle Traume eines Jules
Verne nur Kinderspiel sind. Herr Ganswindt hat, wie gesagt,
Flugapparate erfunden, aber er ist dabei, diese Flugappara-
te derartig zu vervollkommnen, sie so zu konstruieren, daB
er den gewaltigen Flug durch den Weltraum zu wagen hofft,
Ja, er hofft, dies ganz zuverlédssig; er denkt daran, einst
den Millionen fernen Mars, die strahlende Venus zu besuchen.
Nach seinen Berechnungen wird eine Reise zum Mars nur wenige
Tage dauern. Das Fahrzeug ist ganz bequem, ein Stahlzylinder,
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von Stahlrdhren umgeben, welche komprimierte Luft enthal-
ten. Im warmen Coupée des Zylinders ist man gegen die Kdl-
te des Weltraums geschiitzt. Und den Weltraum durchfliegt
man mit der Geschwindigkeit der Weltkorper, indem man dem
Fahrzeug beim Austritt aus der Erdatmosphére durch Schleu-
derkraft den notwendigen Schwung gibt. Da der Aether kein
Hindernis bietet, so wird der Sternfahrer vielleicht noch
schneller als die Weltkorper dem Ziele zueilen. Das ist
fiir den modernen lkarus kein Traum, sondern nackte Wirk-
lichkeit, fester EntschluB. ... Es wdre, nach den vorge-
filhrten Modellen, sehr voreilig, ein Urteil iiber die Erfin-
dung des Herrn Ganswindt zu fédllen. Die Modelle taten ihre
Pflicht! (d.h. sie flogen empor!).'

Dieser Vortrag erschien gedruckt in meinem Buche 'Das
Jingste Gericht', von welchem die kdnigl. Bibliothek ein
Pflichtexemplar von mir einforderte. Auch wurde er voll-
stdndig vom 'Volkserzieher', von der 'Kritik' und von
elner Eeihe Tageszeitungen abgedruckt. In der Staatsbiblio-
thek liegt das Buch noch Jetzt auf und wird viel gelesen.
Leider konnte ich weitere Auflagen dieses Buches nicht er-
scheinen lassen, weil ich meinem Freund und reichen Gdanner,
dem koniglichen Kammerherrn und Majoratsherrn etc. Baron
von Gorsdorff (s. iiber ihn: Briefe Nietzsches Bd.l1), dies
versprechen muflite, denn durch mein Raketenfahrzeug hatte
ich mir und er als mein Médzen sich selbst die Ungnade des
Kaisers und der Adelskreise zugezogen. Der Baron hat sich
sogar spidter deswegen zum Fenster hinausgestiirzt und die
Frau Baronin sich erschossen! -- Das Kriegsministerium hat
wegen meiner Erfindung des Raketenfahrzeuges auch von mei-
nen andern Erfindungen nichts mehr wissen wollen und mich
deswegen mit allen Mitteln und erlogenen Dementis zugrunde-
gerichtet. Unter dem 17. Oktober 1901 schrieb es noch, als
meine Flugschrauben lédngst mit Menschen in die Luft flogen,
an mich unter No. 454/10.01 A1.u.A.: Ihre Idee, mit einem
Fahrzeug innerhalb 48 Stunden nach dem Planeten Mars und
zuriick fliegen zu wollen, kann das Kriegsministerium unmég-
lich in den Bereich ernsthafter Betrachtungen zlehen. ...
Das Kriegsministerium gibt Ihnen daher in Ihrem lnteresse
anheim, weitere Eingaben hierher oder an andere Militédrbe-
hérden, die derartige unausfiihrbare Pléne enthalten, kiinf-
tig zu unterlassen. Notabene: Ich hatte nur beildufig er-
wdehnt, daB ich das Kaufgeld fiir mein schon mit Menschen in
die Luft fliegendes Flugzeug nicht unter 20 Millionen Mark
bemessen kdnnte, weil ich auch das Raketenfahrzeug von die-
sem Kaufgelde bauen wolle. Damit nun mein Flugzeug nicht
etwa das Ausland (Frankreich) kaufte, wurde ich einfach
durch einen erwiesen bestochenen Kriminalkommissar ins Un-
tersuchungsgefédngnis geworfen und durch die bestochene
Presse maBlos beschimpft. Das 'Berliner Tageblatt' muBite
regelméBig Verleumdungsartikel unter Berufung auf das
Kriegsministerium bringen, wo es u.A. etwa hieB: "Wie der
'‘Erfinder' Ganswindt das Geld verpulvert", kdnne man daraus
ersehen, daB er nicht wie andere Menschen die Kanone nach
vorn, sondern nach unten schieBe, um sich zum Mars hinauf
zu schieBen. Der 'Ulk' brachte ein langes Spottgedicht auf
mein Raketenfahrzeug, wie ich auf meine Feinde vom Monde
herunterspucken wolle usw. Das alles i.J. 1902, obgleich
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der Physikprofessor Roman Baron Goszkowski in der Wiener
'Die Zeit' bereits in der Nummer vom 28. Juli 1900 unter
dem Titel 'Ein moderner lkarus' einen fiinf Sparten langen
Aufsatz iliber mein Weltenfahrzeug geschrieben hatte, in dem
es u.A. hieB: 'Diese Ausfiihrungen (in meinem Buche) sind
danach, unsere Aufmerksamkeit zu erregen. Folgt man ihnen,
80 findet man anscheinend keinen Widerspruch, und doch
fdl1lt es uns schwer, an die Moglichkeit der Realisierung
seiner ldeen zu denken. Wir fiihlen instinktiv, daB Gans-
windt etwas ganz Eigentiimliches, uns ganz und gar Unge-
wohntes anstrebt und méchten uns einreden, deB er Undenk-
bares denkt. Eine Sicherheit des Urteils haben wir aber
nicht. Der Gedankenfehler, der in Ganswindts Ausfiihrungen
notwendig stecken muB, wenn unsere Ahnung Wahrheit ist,
liegt eben nicht offen zutage.' Und nun sucht Prof.
Goszkowski rechnerisch den Aktionsradius meines Raketen-
fahrzeuges elnzuschrénken. Er geht aber dabei von falschen
Voraussetzungen aus, weil er damals (1900) noch nicht mit
meinem Hilfsmittel des Flugzeuges rechnete, welches das
Raketenfahrzeug bis an den Rand der Atmosphdre heben soll
und das ich damals bereits erfunden hatte, wenn es auch
erst ein Jahr spiter (1901) praktisch aufflog. Auf Gosz-
kowskis Aufsatz hat dann noch in derselben Zeitschrift

vom 25. August 1900 Ing. Ludwig Loos eine ebenfalls irr-
timliche Erwiderung geschrieben, unter dem Titel 'lkarus
auf der Rakete'.

Welches Aufsehen diese meine Erfindung in der ganzen
wissenschaftlichen Welt erregte, geht auch daraus hervor,
daB im August 1900 der 'Verein zur Forderung des physikali-
schen Unterrichts', dem auch alle Prominenten dieses Fachs
angehdorten, in corpore zu mir in mein Etablissement kam,
wo ich ihm meine Erfindungen, soweit moglich, mit prakti-
schen Experimenten erkldrte. Das erregte ein solches Inter-
esse bei vielen Physikern, daf sie von 3 Uhr nachm. bis
12 Uhr nachts, zuletzt im Restaurant meiner Ausstellung
diskutierend verweilten, darunter auch Geheimrat Spiess,
der spidtere Direktor der Urania, Reinhold Begas war wieder-
holt mein Besucher. Jahrelang wurden solche Vortrége re-
gelmédBig von mir gehalten.

Am 25. Januar 1920 1ieB ich mir von 4 Zeugen, ndmlich
von den Herren Schriftsteller Dost, friiheren Reichstagsab-
geordneten, Fabrikanten Jakobsen, Vortragskiinstler Lablos
und geheimem Baurat G. Hippel die Prioritdat bescheinigen,
der Idee, daB unsere Erde im Laufe Jahrhunderte langen
Raketenverkehrs durch die verschiedenen Haltestationen in-
folge der an denselben zuriickgelassenen Vorrdte und Ab-
félle Ringe bekommen werde, die, von den Nachbarplaneten
aus gesehen s8o erscheinen wiirden wie die Saturnringe, die
auf dieselbe Weise entstanden sein miissen, weil sie aus
den von mir angefiihrten astronomischen Griinden nicht geo-
logischen oder saturnologischen Ursprungs sein kdnnten,
sondern intellektuellen Ursprungs sein miiBten.

Zulet2t habe ich am 21. April und 5. Mal 1920 iiber diese
Erfindung o6ffentlich auch in der Presse erwdhnte Vortrige
gehalten (siehe anliegenden gedruckten Bericht dariiber)
und am 5. Mdrz 1924 die in anliegender Zeitung 'Der Berli-
ner Westen' enthaltene Kritik iiber Prof. Goddards Schuff
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auf den Mond verdffentlicht, wdhrend vor einigen Wochen
mich amerikanische Journalisten anfangs Februar inter-
viewten, von denen einer mir eine Copie seines an amerika-
nische Zeitungen gesandten Aufsatzes iibergab, in welchem
es unter dem Titel: 'Dirigible of Tomorrow!' auch von mei-
nem Raketenfahrzeug heiBt: 'Given to fantastic sachemes,
the clains and projects of Hermann Genswindt have often
gone almost beyond the range of imaginationl His pet

feancy is to build some complicated flying machine to

carry passengers on a round trip to the moon and other
planets. -- It can be done, he says. To the lay mind his
system for touring the starry vault seems merely a

breath -~ taking fiction to be smiled over. But it is
dangerous to laugh at inventors. One never knows. Solomon
probably would have laughed at a Marconi born out of his
time. -~ The first requisite for & vacation sightseeing
among the stars, according to Ganswindt is an airship
built to whizz out to the dim borders of the atmosfere
surrounding the earth. This out post reached, the propeller
is drown in and a series of explosions sends the machine
forward like a rocket.'

Dann folgt eine Beschreibung meines Fahrzeuges und der
Vorgdnge widhrend der Fahrt und auf den Haltestationen. Von
den Saturnringen schreibt er dann humorvoll: 'One quaint
hypothesis the inventor holds is that the ring around
Saturn is merely a line of air ship stations established
by enterprising Saturnites through the ages. They, he
intends, revolve around the planet along with the sardine
caws, peanut hulls and orange peels which the travellers
bave thrown from their machines!' --

Es ist doch nun nicht angédngig, daB meine Prioritdt die-
ser Erfindung, fiir welche ich 40 Jahre mit der Dummheit ge-
kémpft und dafiir schwer gelitten, Millionen Goldmark verlo-
ren und die furchtbarsten Tragodien erlitten habe, einfach
beiseite geschoben werde. Das wire ja gerade so, als weonn
Cortez oder Pizarro, oder die anderen Amerikafahrer, welche
Amerika auspliinderten, sagen wiirden, sie selbst hdtten Ame-
rika entdeckt und nicht Columbus.

Ich darf wohl erwarten, daB Sie mir unter allen Umstdn-
den schon in den Ihnen noch zugiénglichen Exemplaren Ihres
Buches durch eine Erkldarung in einem nachtréglich eingefiig-
ten Anhang gerecht werden und mir dadurch weitere Schritte
zur Wahrnehmung meiner Interessen ersparen werden.

Was die Berliner 'Zeit' am 12. November 1924 {iber mein
Verhdltnis zu Zeppelin sagte, gilt auch von meinem Verhalt-
nis zu dem nach mir das Problem des Raketenfahrzeuges be-
handelnden. Es heiBt in der 'Zeit' unter dem Titel 'Deut-
sche Tragddie' (in bezug auf mich): 'Derweil aber standen
und stehen im Schatten Ménner, ohne die Zeppelin nicht hdt-
te werden konnen, was er geworden, Minner, die vor ihm fiir
die Jdee stritten und 1itten, die die ersten Gesetze dafiir
fanden, die den Gedanken ins Volk warien, die den Glauben
weckten, der allein dle Tat zu zeitigen vermag. Zu dlesen
Wannern gehdrte auch Hermann Ganswindt.'

Schon nach meinem Vortrag vor 32 Jahren in der Berliner
Philharmonie entstanden viele Romane, welche die Fahrt in
das Weltsll schilderten und spater auch das Filmwerk 'Das
Himmelsschiff', und das lenkte auch das Interesse ernster
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Denker auf dieses Problem, welche sonst nie darauf gekom-
men wdren. Ubrigens ist die von Ihnen vorgeschlagene Be-
triebsmethode der Rakete noch nicht diejenige von hochstem
wirkungsgrad. Ich kann dies aber erst versffentlichen,
nachdem ich die Patente angemeldet haben werde.

Ihrem gefidlligen baldigen Bescheide und giitiger Riick-
sendung der Anlagen gern entgegensehend, zeichnet

mit vorziiglicher Hochachtung

Hermann Ganswindt."

Da Ganswindt in diesem Brief seine wichtigste Verdffent-
lichung nennt und auch eine Bibliothek, in der das Buch
aufliegt, das seinen Vortrag von 1893 mit authentischen
Angaben aus den Vorjahren enthélt, konnte Valier die Aus-
sagen priifen. Er iiberzeugte sich davon, daB Ganswindt wirk-
lich schon im vorigen Jahrhundert sich selbst die Frage
nach der technischen Mdglichkeit einer Weltraumfahrt ge-
stellt hatte, und daB er ExplosionsriickstoB als Antriebskraft
seinem damals ausgearbeiteten Projekt zugrunde gelegt hat.

Darum beschrieb Valier in seinem Buch "Raketenfahrt"
(5.161 bis 163) im Kapitel 'Die Projekte der Gegenwart'
Ganswindts Plan ausfiihrlich wie folgt:

"Der Mann, der nun als erster zu nennen ist, lebt noch
heute und hat im Wettstreit der Forscher den Kampf um den
Erfolg noch keineswegs aufgegeben.

b) Das Weltenfahrzeug Hermann Ganswindts (seit 1881).

Schon im Jahre 1881 hat der am 12. Juni 1856 geborene
Privatforscher Hermann Ganswindt anldafilich eines Vortrages
in der Philharmonie in Ber-
lin den Plan zu seinem durch
Raketenkraft angetriebenen
Weltenfahrzeug entwickelt
(siehe AbbL.42). Er diirfte
somit wohl der erste gewe-
sen sein, der mit Uberzeu-
gung fiir die technische Aus-
fiihrbarkeit eines Weltraum-
fahrzeuges eingetreten ist
und eine nach allen Seiten
hin durchdachte Konstruktion
dazu vorgelegt hat:

Als Antriebssystem dachte
sich Ganswindt einen dickwan-
digen, glockenfdrmig ausge-
hohlten Stahlblock, der
gleichzeitig eine Schwung-
masse vorstellen sollte, um
die StoBe der einzelnen Ex-
plosionen aufzunehmen und
" “ auszugleichen. Die Antriebs-
Abb. 34 (ﬁgg uggketenfahrc ’ kraft sollte durch den Aus-

y puff der Gase der im Innern
der Hohlung des Schwungblocks
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rasch hintereinander zur Explosion gebrachten Patronen
eines (zundchst fest gedachten, aber auch in fliissiger
Form mdglichen) Sprengstoffs von méglichst hohem Energie-
gehalt erzeugt werden. Die chemische Zusammensetzung der
Treibstoffladung bezeichnet Ganswindt als sein Geheimnis.
Dasselbe gilt von der Vorrichtung, durch welche bewirkt
werden soll, daB die in groBen Revolvertrommeln rechts
und links des Schwungblocks zu Tausenden mitgefiihrten
Patronen selbsttatig schnell hintereinander in die Mitte
der Schwungglocke geschleudert und dort durch eine sicher
wirkende Zindung zur Explosion gebracht werden. Weitere
Vorrdate an Patronen sollen nicht in geschlossenem Raum,
da dessen Wandungen zu schwer wirden, sondern nur in losen
Trauben an Seilen nachgeschleppt werden. Nach dieser Be-
schreibung handelt es sich beil Ganswindts Apparat um den
Typ der intermittierenden Pulverrakets.

Mit diesem Treibsystem sollte die wegen des inneren
Uberdruckes moglichst enge Passaglerkemmer in Gestalt
einer mit Fenstern und AuBenbdden versehenen zylindrischen,
luftdicht geschlossenen Rohre durch eine federnde Auf-
hédngung verbunden sein, um die noch immer ruckartig-un-
gleichmiiBige Bewegung der Schwungglocke noch mehr auszu-
gleichen. Die Heizung sollte durch die Explosionsabgase,
die durch eine Art Ofenrohr durch die Kammer gefiihrt wer-
den, erfolgen. Auch war sich Ganswindt dariiber klar, daB
fiir die Erhaltung des normalen Luftdrucks und Erneuerung
der verbrauchten Atemluft Vorsorge getroffen sein mufl.

Das Gleichgewicht des ganzen Fahrzeuges ist jederzeit
ein stabiles, da der Angriffspunkt der Kraft stets vor dem
S8chwerpunkt liegt, was Ganswindt als wesentlich erkannt
und seiner Konstruktion zugrundegelegt hat. Ebenso erbebt
er Apspruch auf die Prioritat des Gedankens, den nach Ab-
stellung der Explosionen eintretenden Mangel an Schwere-
empfindung fir die Insassen durch eine Rotation des ganzen
Schiffes um dessen Léngsachse zu ersetzen, derart, daB die
suftretende Zentri fugalkraft diese mit
einer Kraft, gleich ihrem irdischen Gewichte, gegen die
alsdann zu FuBboden werdenden Grundfléachen der zylindri-
schen Kemmer driickt. Es kdnnte also, wenn das Schiff meh-
rere Insassen hat, der Fall eintreten, daB diese als Anti-
poden mit den Kopfen zueinander, d.h. zur Léngsachse des
Sohiffes einander gegeniiberstehen.

Die erforderliche Lingsachsenumdrehung des Schiffes
801l nach Ganswindt durch einige seitlich auspuffende Ex-
plosionen erzeugt und wohl auch wieder durch entgegenge-
setzte zum Stillstand gebracht werden, denn sonst wiirde
sich das Schiff immerfort weiterdrehen.

Auch an die Moglichkeit, z w e 1 Raumschiffe durch ein
entsprechend langes Seil zu verbinden und zur Erzeugung
eines Zentrifugalandrucks in kreisende Bewegung um den ge-
meinsamen Schwerpunkt zu versetzen, hat Ganswindt bereits
gedacht.

Den B8tart zum Raumflug dachte sich Ganswindt folgender-
maBen:

Zundchst sollte die Maschine durch Hubschraubenflugzeu-
ge moglichst bis an die Grenze des Luftkreises emporgetra-
gen werden. Er bezeichnet dies als Notwendigkeit, da sein
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Weltenfahrzeug wegen der ungiinatigen Luftwiderstandsform
aus eigener Kraft nicht mit groBer Geschwindigkeit durch
den Luftkreis aufzufahren vermochte. - Dann sollte der
Explosionsapparat in Betrieb gesetzt werden. Ganswindt
wuBte schon 1881, daB der Wirkungsgrad einer raketenarti-
gen Antriebsmaschine nur bel sehr hohen Faehrtgeschwindig-
keiten giinstig ist, daB aber diese mit Riicksicht auf den
Andruck, welchen die Insassen auszuhalten haben, erst all-
méhlich erreicht werden konnen. Er wollte deshalb iiber

das Doppelte der Erdschwere mit der Anfahrtsbeschleunigung
nicht hinausgehen.

Das weltere Vordringen in den Weltenraum soll nach Gans-
windt durch die Anlegung von Vorratsstationen unterwegs
erméglicht werden. Unseren wirklichen Mond hdlt er fir we-
nig geeignet als Tankstation, gegeniiber den Vortelilen
kiinstlicher Kleinmonde, deren eigenes Schwerefeld ver-
schwindend gering ist. Bel ausreichenden Vorkehrungen hadlt
Ganswindt selbst die Erreichung anderer Fixsternsysteme,
wie Alpha Centauri, fiir m6glich, doch miiBte die Beschleuni-
gung dann gleich dem Zehnfachen der Erdschwere genommen und
sehr lange beibehalten werden. Er bezweifelt darum, ob die
Insassen eine solche Fahrt aushalten wiirden.

Durch widrige Umsté@nde behindert, hat Ganswindt sein
Weltenfahrzeug nicht einmal im Modell zur Ausfilhrung brin-
gen konnen. Er hat aber noch 1927 bekréftigt, daB er seinem
urspriinglichen Projekt nichte Wesentliches hinzuzufiigen
habe, daB aber seine damals 1881 erstmalig verdffentlichte
Zeichnung nur als ein Schema, nicht als Werkstlittenblatt
anzusehen sel und er sich die Patentierung einer Reihe von
Sonderbestandteilen vorbehalte."
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